CANALES DEL SABER REGIONAL,
ORALIDAD Y MEMORIA
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!
In this articl, the anthor presents the problen: of the nature of disconrse, and especially, of «life history» !
— a field which the social sciences has defined as «social representation.» The article reexcamines an epistenso- i
Iogical argument whose root successfully supporis historical theory in terms of concepts of truth, historical
subject, and the duality between objectivity and subjectivity. As such, the article unignely explores the
controversy between the spoken and written word, as a space where different power structures come together.

1 debate que recojo en el presente
articulo plantea la constitucién de la
otalidad y particularmente del “re-

so de incorporacion de la regién andina co-
lombiana, particularmente de la regién cun-
diboyacense, al proyecto modernizador im-

pulsado por el Estado a comienzos de siglo.
Como ya es sabido, dicho proyecto se plas-
marfa, entre otros, en la puesta en funcio-
namiento del sistema ferroviario el cual
encarnd, como ningun otro proyecto de fi-
nales del siglo pasado y comienzos del pre-
sente, la idea de progreso de los gobiernos
en turno. De ahi que la indagacién que re-
cotte el presente estudio tenga que ver con
la manera en que setfa percibido e interpre-
tado, por quienes fueron los protagonistas
directos y a su vez los relatores de esta his-
totia, el impacto ocasionado por la imple- |

lato de vida”, en el campo de lo que al inte-
tior de las ciencias sociales se viene configu-
rando como “representacioén social”?. Esto
implica retomar la discusién epistemoldgica
que se sittia como sustento de la teoria his-
térica, en cuanto a nociones como verdad,
sujeto histérico y la dualidad entre objetivi-
dad-subjetividad. As{ mismo la controversia
entre oralidad y escritura como el espacio
en donde confluyen relaciones de poder.

Este debate es asumido a partir de un
estudio de caso, en el cual analizo el proce-

1 Magister en Historia Andina. Directora de la Especializacién en Ensefianza de la Historia de la
Pontificia Universidad Javeriana e integrante de la Corporacién Interdisciplinaria de Estudios Andi- ]
nos (CIESA). |

2 Entiendo por “relato de vida” la narracién de un acontecimiento vivido e interpretado directamente i
por su relator. Al respecto y para una ampliacién del concepto y su confrontacién con otros, como es
el caso de la nocién de “historia de vida”, se puede consultar el trabajo de Juan José Pujadas (1992).
Por su parte, la categoria de “representacién social” la incorporo tomando como base los planteamien-
tos tedricos de Roger Chartier (1992; 1994), para sefialar la manera en que un acontecimicnto es
percibido e interpretado por sus relatores, dando lugar no solamente a unas determinadas formas de
compresion sobre ¢l acontecimiento en estudio sino a distintas practicas sociales.
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mentacién del sistema ferroviario en la re-
gion, particularmente del Ferrocarril del
Notdeste, como expresién de progreso y
modernizacién. Destacaté. las transforma-
ciones regionales a partir de la presencia del
fertocartil, en el trinsito de una sociedad
eminentemente agricola hacia una que em-
pieza a incorporar la industria como uno
de sus principales sustentos.

Lo antetior me lleva a destacar la im-
portancia que en este estudio de caracter
regional, han tenido los apottes de varios
testimoniantes quienes, bien sea desde su
trabajo como agricultores, profesionales y
principalmente como obretos, maquinistas,
freneros y Jefes de Estacion, vinculados a
la Empresa Ferroviaria, participaron de la
puesta en funcionamiento del ferrocatril en
la regién. Luego, el “relato de vida” en tan-
to expresién de lo vivido por los sujetos,
nos estaria revelando dimensiones y ejes
tematicos no registrados o muchas veces
desconocidos por fuentes escritas. Por tales
motivos, esta investigacién se plantea como
una primera indagacién de lo que serd un
estudio a profundidad sobre el proceso de
modernizacién y la constitucién del pensa-
miento moderno para el caso de la regién
andina colombiana.

ESCENARIOS DEL RELATO
ORAL

El desarrollo de un régimen minifundista
basado en una economia de carécter local;
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la fuerte presencia de la Iglesia via el arrai-
go del sentimiento religioso; y el pensamiento
conservador como ideologfa predominan-
te, sintetizaba el ambiente social y mental
de la regi6n hasta antes de la llegada del
primer ferrocarril a partir de 1924 Era
evidente el arraigo del sistema colonial ex-

presado en la estructura sobre la que des-

cansaba la organizacién de la vida de los
municipios: la tradicional plaza central, la
Iglesia, la Alcaldia, la plaza de mercado y
las veredas en las zonas rurales como ex-
tensién de lo urbano, colmaban el escena-
tio en la regién.

Lo anterior se explica, entre otras razo-
nes, por la incidencia que tuvo en la region
el proceso de desintegracion de los resguar-
dos y las haciendas, dando lugar, segin Fals
Borda (1973) a un territorio eminentemente
minifundista. Para el caso de los resguardos,
estos habfan sido instituidos por Egas de Guz-
mian en 1596 cuando se entregan los prime-
ros repartos de tierras a los indios de la re-
gién de Tunja, considerada una de las mas
ampliamente pobladas (Gonzilez 1979: 39).
Como es sabido, el resguardo seria instituido
como mecanismo que permitia otorgar a los
indigenas titulos legales de posesién sobre la
tierra, bajo la condicién de ser un bien no
renovable. Siguiendo a Margarita Gonzilez,
el cfecto que se buscaba era doble: por una
parte “resguatdar” a los indigenas de los abu-
sos cometidos por los espaiioles, y por la otra,
seguir garantizando la mano de obray el pago
de tributos. Sin embargo, la asignacién de res-
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guardos no implicé la finalizacién de los con-
flictos por la tenencia de la tierra. Por el con-
trario, pese a que ésta institucion prohibié el

establecimiento de espafioles dentro de las -

tetras resguardadas, si les permiti6é estable-
cerse cerca a éstas, lo que llevé permanente-
mente a usurpaciones ¢ invasiones. (ibid).

A las visitas de Egas de Guzman le si-
guicron las de Luis Enriquez, quien adjudi-
cd nuevos resguardos entre 1599 y 1602;
las de Juan de Valcarcel entre 1635 y 1636;
para culminar con las de Dicgo Catrasqui-
lla Maldonado en 1642. (Ruiz 1975: 35-48).
En 1810 se oficializé la terminacién de los
resguardos y del tributo indigena, aunque
en la prictica algunos territorios en la re-
gién, como es el caso de Turmequé, solo
hasta 1836 se darfa la subdivisién de las tie-
rras resguardadas. (Fals 1973: 150).

Por su parte, el desarrollo de las ha-
ciendas se da como mecanismo legal me-
diante el cual se entregaba las mejores tie-
rras a los espanoles, en lo que supuso el
proceso evolutivo de la encomienda a la
formacién histérica de la propiedad priva-
da. (Gonzalez 1979: 63). La relacién que se
establece, para el caso de la regién cundi-
boyacense, entre las haciendas y los resguar-
dos, base que dio lugar al concertaje, mar-
¢6 de forma definitiva el fin de la politica
proteccionista del indio, la cual ya venia ex-
perimentando en la regién un marcado pro-
ceso de deterioro desde 1642, (Fals 1982).
El concertaje consistié en un mecanismo
laboral empleado por los espafioles para
obtener de los resguardos una cantidad de-
terminada de indios cada afio para trabajar
en las haciendas. Esto incentivé el despla-
zamiento de los indigenas a éstas, muchas
veces de manera definitiva, hecho que pro-
picié el abandono de las tierras de resguar-
do las cuales fueron puestas en venta por la
legislacién espafiola. El efecto mis claro que
tuvo la desintegracién de los resguardos fue
el otorgamicnto de titulos individuales a los
indigenas, circunstancia que senté las pre-
misas para el desatrollo del minifundio en
la region. (ibid).

Las haciendas fucron paulatinamente
fraccionadas por medio de la venta o la
subdivisién originada en la liquidacién de
las herencias. De tal manera que, tanto la
desintegraciéon de los resguardos como el
fraccionamiento de las haciendas, fueron
configurando para el presente siglo, un te-
tritorio caracterizado por el minifundismo.
Esta forma de tenencia de la tierra dio lu-
gar a un tipo de economia cerrada ya que
en cada parcela se establecié la rotacién de
cultivos para la autosubsistencia de la fami-
lia y en pequefia proporcién para ser co-
mertcializada. De ahi que el sistema de co-
mercializacién se sustentara en la venta y
compra de los productos en las plazas de
mercado, al interior de cada pueblo, y en
pequefia escala con los pueblos aledaiios.

Otro aspecto predominante en la defi-
nicién de la identidad regional para comien-
zos de siglo, va a ser ¢l arraigo del senti-
miento religioso a partir de la fuerte pre-
sencia que histéricamente habifa ejercido la
Iglesia Catolica. Esto en razén de la impor-
tancia que adquiere desde el inicio de la
conquista ¢l proceso de evangelizacién, re-
forzado via la encomienda v consolidado a
través de la fundacion de parroquias. La
Iglesia se constituyé en el eje del poder lo-
cal, logrando una representatividad que se
expresd, de acuerdo con Javier Guerrero
(1991), desde su predominancia arquitec-
tonica, al ubicarse en las plazas centrales de
los municipios, hasta por la autonomia ins-
titucional cuyo poder de decisién se situd
pot encima de las autoridades civiles. De
tal manera que su funcién trascendié cl
matco cclesidstico y se inserté como fuerza
estructuradora de la vida econdémica, politi-
ca y social. Muestra de esto serfa la deter-
minacién de los diezmos; los sermones da-
dos por cl parroco en periodo electoral, se-
fialando la conveniencia de votar por un
determinado candidato; v la intervencidn
petmanente en los planes educativos. De
ahi que otra influencia del poder de la Igle-
sia la encontremos en la incidencia con res-
pecto a la consolidacién de un pensamiento
de corte tradicional y conscrvador.
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A lo anterior se sumaba el aislamiento
que como regi6n experimentaba con respec-
to a otras que, como las cafeteras, se encon-
traban ligadas desde fines del siglo XIX al
modelo agroexportador impulsado por el Es-
tado colombiano. La region cundiboyacense
al no ser productora de café, quedd pricti-
camente marginada de las politicas de desa-
rrollo que para entonces se llevaron a cabo
en las regiones cafeteras. Es por esto que, y
citando a Gonzalo Sanchez, “‘era una regién
claramente desacompafiada del ritmo de
modernizacién cultural que atravesaban otras
regiones ¥, por lo tanto, los cambios que le
llegaban de fuera los sentfa como presiones
que violentaban su pausada mentalidad de
campanario aldeano”. (Prologo al libro de
Javier Guertero. Op. cit).

Luego, y frente a este contexto, nos
preguntamos por el impacto y la percepcion
que se elabora con respecto a lo que setia la
presencia de un medio de transporte relati-
vamente 4gil y masivo, en lo que se sintetiza-
ria como el transito de una sociedad emi-
nentemente agricola y con un fuerte atraigo
de valores y costumbres coloniales, hacia otra
que necesatiamente empieza a incorporar los
componentes de una racionalidad moderna.

LA RESIGNIFICACION DE LA
VIDA REGIONAL

Cuando en 1924 se inicia la construccién
del Ferrocarril del Nordeste, el cual atrave-
sarfa la regién cundiboyacense de sur a norte
partiendo desde Bogots, el pafs ya habia
experimentado mas de medio siglo en el im-
pulso de la empresa ferroviaria. El Estado
asumi6 entre sus multiples estrategias de
modernizacién, la intervencién en la eco-
nomia a pattir del impulso de las obras pa-
blicas. (Tovar 1984: 7-14). En tal sentido, el
panorama que el contexto nacional nos pro-

porciona con respecto a esta politica inter-

_ventora y en relacién con la historia de los

ferrocarriles en Colombia, nos permite dis-
tinguir, segin Mc.Greevey (1988), al me-
nos dos grandes etapas: una ptimera, entre
fines del siglo XIX y primera década del
XX, en donde el auge de los ferrocarriles
se explica en funcién de la dindmica agro-
exportadora que el pais asume €n torno a la
economia del café, y una segunda, que com-
prende la década de 1920, en donde los pro-
yectos llevados a cabo adquieren fundamen-
talmente dinamicas regionales.

Es cn el marco de esta tltima etapa que
se realiz6 la construccién y puesta en funcio-
namiento del Ferrocarril del Nordeste, en un
momento en el cual el Estado empieza a plan-
tear la necesidad de terminar con la politica
de concesiones para la construccién de las li-
neas férreas e implementar una nueva politi-
ca segin la cual serfa el mismo Estado quien
asumirfa la construccién de las lineas a través
de fuertes empréstitos. Los gobiernos de Pe-
dro Nel Ospina (1922-1926) y Miguel Aba-
dia Méndez (1926-1930) se van a distinguir
justamente por el incremento acelerado de los
préstamos al exterior, dando lugar a que esta
década fuera denominada como de la “danza
de los millones”.

No obstante, y a pesar de las modifica-
ciones sefialadas, la puesta en funcionamien-
to del Ferrocarril del Nordeste va a depen-
der finalmente de la concesién que el Esta-
do establece con la Compaiiia Belga “So-
ciete Nationale de Chemins de Fer en Co-
lombie?. Ya para entonces, la Misién Co-
mercial Belga invitada por el gobierno ha-
bia declarado en 1922 sobre los beneficios
que en favor del progreso se podia obtener
de su contratacién: “No les ensefiaré nada
nuevo, si les digo que la piedra angular de
sus futuros progresos reside en los ferroca-
rriles”. De ahi que el interés inicial de lle-

3 Ordenanza No 64 de 1927 y Ordenanza No 46 de 1929. En: Ortega 1932
4  Periddico El Tiempo. Bogota, Encro 9 de 1922.
5 Peribdico el Tiempo. Bogoti, Domingo 13 de 1924,
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var a cabo ésta obra no fue muy diferente
al que motivé la construccién de las lineas
en la primera etapa, ya que se argumentd
sobre la necesidad de crear una nueva via
que permitiera la vinculacién de la Capital
de la Repiblica con la Costa Atlantica, to-
mando como punto de enlace el Rio Mag-
dalena. Esto suponfa atravesar los Depar-
tamentos de Cundinamatca, Boyacd y par-
te de Santander, pasando por Choconta,
Tunja y Soat, para dirigirse luego por Bu-
caramanga hacia el Rio Magdalena®. Pero
este propdsito de ctear un nuevo vinculo
con la Costa Atlantica nunca se logré, limi-
tando su alcance a un caracter netamente
regional. De ahi que un balance para esta
segunda etapa en la historia de los ferroca-
triles en Colombia, nos arroje un resultado
contrario a los beneficios esperados.

Sin embargo, lo anterior no niega el al-
cance que en su momento los gobiernos de
turno le dieron a la puesta en funcionamien-
to del Ferrocarril del Nordeste como ele-
mento constitutivo del progteso y de la uni-
dad nacional. En efecto, la construccién dis-
cursiva era doble: no interesaba que un tipo
de acontecimiento, como podia ser la inau-
guracién de una linea férrea, se circunscri-
biera a un espacio muy concreto para enat-
bolar el alcance que tenia en favor de la
nacién y el progreso. Muestra de esto es el
Editorial del Periédico El Tiempo del 12
de Setiembre de 1926 al sefialar como “El
Ferrocarril del Nordeste, como todos los
caminos que se tienden en la cordillera
oriental, estd destinado a cambiat, no para
Boyaca o Santander, sino para toda la Re-
publica, los cuadros de la produccién”. En-
matcado dentro de este proposito de pro-
greso y modernizacion, son convocados por

la Compafiia centenares de campesinos que
experimentan el transito laboral de agricul-
tores a trabajadores asalariados. Esto mat-
c6 pata el territorio cundiboyacense uno de
los periodos de mayor escasez de alimentos
al incorpotarse como obteros, pobladores
de todas las edades sin ningin tipo de régi-
men laboral en cuanto a horarios, salatios y
prestaciones. En un primer momento, la
Compaiifa establecié para los obreros en-
cargados de la construccién, una jornada
de 12 horas. Posteriormente implement6
una nueva modalidad que supuso mayor
explotacién de la mano de obra y que con-
sistié en que a cada trabajador se le asigna-
ba los metros de terreno que debia expla-
yar y los durmientes que debia clavar al dia.
De tal forma que si no alcanzaba a termi-
nar en el lapso del dfa con lo asignado, de-
bia hacerlo al dia siguiente antes del inicio
de la nueva jornada®.

Pese a las condiciones de trabajo, las
cuales hacen pensar que la construccién de
la via férrea en la regién en estudio se logro
a partir de la sobre explotacién de los tra-
bajadores, el imaginario que estd presente
nos indica dos dimensiones importantes: pri-
mero, lo que representaba ea términos de
prestigio hacer parte de una de las Empre-
sas de mayor reconocimiento para la épo-
ca; v segundo, el “anhelo de hacer realidad,
con la llegada del ferrocarril a la region, la
idea de progreso y bienestar”. Este anhelo
lo encontramos plasmado en la posibilidad
que se le presentaba al agricultor de “sacar
los productos sin tantos sactificios como
habia sido hasta el momento™’. Por lo cual,
un analisis sobre el impacto producido se
ubicarfa en el marco de la resignificacién y
reinvencién de las formas de vida hasta

6  Tomado de la entrevista concedida por Laurentino Forigua quien nacié en 1913 y se vinculé como
obrero ferroviario a muy temprana edad. Realizada por Domingo Forigua en Septiembre de 1979 y
facilitada cordialmente a la autora en Octubre de 1994.

7 Laurentino Forigua. Entrevista citada.

8  Tomado de la entrevista concedida por Inocencio Solano quien nacié en 1925 y se vinculd a la
Compaiifa Ferroviaria ocupando distintos cargos: inicialmente como cocinero, luego como obsero,
posteriormente como frenero y finalmente como maquinista. Entrevista realizada por la autora cn

Novicmbre de 1994
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entonces existentes, con respecto a la apro-
piacién del entorno geografico, las formas
productivas, el comercio, los mecanismos
de comunicacién, la cultura politica y la re-
ligiosidad.

La percepcién del espacio, en donde
confluye la dimensién fisica y humana, se
reinventa al entender la presencia del fetro-
carril como transgresion de los 6rdenes exis-
tentes de una sociedad agraria basada en la
autosubsitencia. Esto en razén de la manera
como el Ferrocarril del Nordeste pondtia en
contacto a Bogota con los Municipios que
integran la regién, creando un mercado tan-
to de salida como de ingreso de nuevos pro-
ductos. El trigo, la papa, la leche, al igual que
el ganado que era traido desde los llanos y
embarcado en Sogamoso, eran transporta-
dos hacia la capital ®. Igualmente se incenti-
v6 la explotacién del carbén de las minas del
Notte de Cundinamarca y Boyaci; y hacia
mediados de siglo, con la explotacién del hie-
rro y el aceto en Boyaci, la Siderirgica de
Paz del Rio construyé por iniciativa privada,
una prolongacién de la linea desde Sogamo-
so hasta donde se encuentra ubicada la Em-
ptesa, facilitando la comercializacién del acero
(Arias de Greif 1986: 26). Del mismo modo
se viabiliz6 el ingreso a la regién de produc-
tos traidos de climas calientes, en especial la
cafia de azicar y sus derivados; y productos
manufacturados tales como textiles, confec-
ciones, zapatos, lo que influyé con el tiempo
en la modificacién de los hébitos alimenti-
cios y del vestido. Ligado a este proceso de
comercializacién, encontramos la irrupcién
de un tipo de economia informal gestada por
numerosas familias, cspecialmente las muje-
res y los nifios, quienes se organizaron y se
especializaron en la venta de comestibles en
cada una de las Estaciones del Ferrocarril °.

Pero si este impacto se dio a nivel eco-
ndmico, no fue menor el que se experimen-
t6 en el campo politico. Desde el inicio de

la obra y posteriormente con la presencia
del ferrocarril, las practicas politicas enrai-
zadas en un pensamiento conservador, ex-
petimentaron profundas transformaciones.
En un primer momento, por la incidencia
que tendria la construccién de la linea en el
cambio del rol del campesinado de agticul-
tor a trabajador asalariado. Esto implicé el
surgimiento de nuevos pardmetros que ri-
gieron la mentalidad y las pricticas labora-
les. Ademas del vinculo salarial, se gestaron
relaciones de poder basadas en el autorita-
rismo entre quienes eran los responsables
de la obra, en este caso los empresarios ex-
tranjeros, con respecto a los trabajadores.
Esta relacién estaba mediada por los inge-
nieros y los caporales quienes se constitufan,
estos dltimos, en empleados de entera con-
fianza, teniendo como responsabilidad la
direccién de las cuadrillas, conformadas por
un promedio de 10 obreros. Los trabajado-
res se vieron sometidos en el marco de esta
dindmica de relaciones, a continuos atrope-
llos y al desconocimiento de los derechos
laborales. Ademis de los descritos lineas
artiba, era muy usual que con el paso del
tiempo, los obreros que ya cumplian cierta
edad en la Empresa o que habian sufrido
accidentes laborales y que no se desenvol-
vian con las mismas destrezas, se les retira-
ba sin pagarles ninglin tipo de prestaciones
y con la promesa de volvetlos a reintegrar™®.

Estos hechos tuvieron, con la circula-
cién y recepcidn de las ideas socialistas ges-
tadas en la década de 1920, un mayor al-
cance. En este periodo, 1926, se producia a
nivel nacional el surgimiento del Partido
Socialista Revolucionario; logrando un es-
pecial reconocimiento los trabajadores fe-
rroviarios en el marco de los movimientos
y luchas sociales de aquel entonces (Uribe,
Tila. 1993: 143-144). Fueron vatias las huel-
gas adelantadas por los ferroviarios en pro-

9  Tomado de la entrevista realizada por la autora a Agustin Cuevas Fernandez en Marzo de 1992.
10 Tomado de la entrevista realizada Laurentino Forigua, citada anteriormente.

1




Pontificia Universidad Javeriana

cura del establecimiento de normas claras
" que definieran las relaciones obrero patro-
nales. En el lapso comprendido entre 1910
a 1946, se llevé a cabo cetca de 50 patros
y huelgas en los que se pedia, principal-
mente, la delimitacién de la jornada de tra-
bajo, el pago justo y puntual de los salarios
y el reconocimiento del descanso domini-
cal. (Mejia 1987: 88). Para los afios veinte
se destacé la huelga realizada por el Ferro-
carril del Pacifico, del 1 al 4 de Setiembre
de 1926, a raiz de la cual se acordé la jor-
nada laboral de 8 horas, el aumento de
salarios y el descanso dominical remune-
rado. Para el caso del Ferrocarril del Not-
deste, la primera huelga se produjo en 1934
por el implantamiento de las leyes obreras
y la segunda en 1937 por aumento sala-
rial. (ibid: 94-95).

Para la regién cundiboyacense encon-
tramos, a pesar de que no es comparable
con el alcance que los movimientos rei-
vindicativos tuvieron en regiones vincu-
ladas con el mercado externo, una amplia
difusién de las ideas socialistas a través
de los trabajadores ferroviarios'. La cit-
culacién de dichas ideas se daria a partir,
y como veremos més adelante, de la di-
fusién que por primera vez adquiere los
principales periédicos capitalinos. Ademis
por el establecimiento de trabajadores que
organizados o simpatizantes de las ideas
socialistas, se radicaban con sus familias
en los distintos pueblos. Estos, entre otros
factotes en el orden politico, permitieron
hasta cierto punto la ampliacién de un es-
cenario hasta entonces tradicionalmente
conservador'?.

Por otro lado, a nivel del discurso y las
practicas religiosas encontramos para la re-
gién en estudio, una postura de corte anti-
moderno asumido por la Iglesia en franca
oposicién al desarrollo. La Iglesia habia ad-
quirido histéricamente una especial impot-
tancia a partir de la consolidacién del senti-
miento religioso entre los pobladores y me-
diante el control de las costumbres y la
moral. Si bien estos rasgos del poder de la
Iglesia tenfan una cobertura nacional, en
donde el catolicismo compartia un claro
conservadurismo frente a temas como el
del progreso y la innovacién, en Boyacd su
expresion fue mayor. Esto en razon de que
habfa prosperado para la regién un tipo de
catolicismo que amparado en la educacion
campesina «promovia la sumision y la in-
mutabilidad de los valotes». (Guetrero
Op.Cit:23). El peri6dico oficial de la Iglesia
«E] Catolicismon», da cuenta de esta postura
a propésito de su nota editorial sobre el
tema del «progreso» en 1924: «El progreso
de un pueblo no puede medirse por los di-
neros que existan en las cajas de su tesore-
ria, no puede apreciarse tampoco por los
kilémetros de ferrocarriles que crucen su
territotio, ni por el nimero méas o menos
crecido de sus habitantes, sino solamente
por su cultura»”.

Por ello, frente a la implementacién de
los ferrocarriles, encontramos pot parte de
la Iglesia posturas como las que argumen-
taba Monsefior Miguel Angel Builes en su
pastoral, al advertir sobre el retroceso espi-
ritual producido por los ferrocarriles y ca-
rreteras en la década del veinte: «Los traba-
jadores se dejan llevar por el ambiente, ol-
vidindose de Dios y de los dias santos, de-

11 Segin Javier Guetrero (Op.Cit: 88), en una lista que le fue decomisada a Ignacio Torres Giraldo,
dirigente socialista, en 1928 sc menciona la presencia de 85 activistas en la regién, vinculados a las
obras publicas y en especial a los ferrocatriles. Estos datos son ampliados, segin el autor, por un
informe policial del mismo afio, en donde se cuantifica la influencia del Partido Socialista en cada una

de las Provincias de Boyaca.

12 Tomado de la entrevista que realicé en Octubre de 1994 a José Adonias Torres.

13 Periédico: «El Catolicismon. Bogoti. Octubre 1o de 1924.

14 ‘Tomado de la entrevista realizada en Noviembre de 1992 a Ascensién Cérdenas quien nacié en 1942
y se desempeiia como maestra en el Municipio de Villapinzon.
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dicindose al baile, juego, licor, fornicacién
y adulterio « (Corredor 1996: 24). En este
mismo sentido, la percepcién de algunos
pobladotes deja entrever el atraso a nivel
de la moral y las costumbres producido por
la presencia en la regidén de personas itine-
rantes que, como los ingenieros y trabaja-
dores pertenecientes a la Compaiifa Ferro-
viaria, llegaban e implementaban otros va-
lotes distintos a los tradicionales™.

Sin embargo, y pese a este discurso de
corte antimoderno, encontramos que con
la puesta en funcionamiento del Ferrocarril
se incentivé en la regién y en todo el pais,
nuevas practicas religiosa inspiradas en la
devocién a la Virgen del Carmen erigida
como patrona de los ferroviarios. A nivel
nacional, tanto el Sindicato como la Em-
presa convocaban al desarrollo de la festi-
vidad de la Virgen del Carmen, los 16 de
Julio en Bogotd, asisticndo centenates de
personas provenientes de distintos departa-
mentos del pais. En ella se inclufa pliticas
como preparacién gencral a la confesion,
varias misas solemnes, primeras comunio-
nes colectivas. Igualmente se aprovechaba
la celebracién para condecorar a los ferro-
viarios que cumplian varios afios en la Em-
presa, con insignias de oro, plata y Orden
de Mérito Ferroviario'.

N

Ahora bien, una resignificacién de las
practicas culturales mas alla de la religiosi-
dad, la encontramos en lo que reptesentd
la creacién de nuevos espacios de sociali-
zacién dentro de los cuales quisiera resal-
tar el rol que empezaron a tener las esta-
ciones del ferrocarril en cada municipio.
Lstas se constituyeron en sitios de encuen-
tro, no solamente de quienes venian de
otras regiones, si no de los mismos pobla-
dores de las localidades interesados en sa-
ber que pasaba mis alla de sus fronteras™.

Igualmente, la difusién y circulacién de los
principales periddicos capitalinos en la re-
gién, abrieron nuevos y significativos ca-
nales dé informacién y comunicacién. En
cada Municipio se dejaban entre 10 y 15
periédicos, siendo comprados principal-
mente por los Jefes de Estacién, el Alcal-
de, los comerciantes y posteriormente los
profesores. Las noticias, difundidas de ma-
nera casi exclusiva por los parrocos en los
sermones dominicales, fueron ampliadas
a través de este medio escrito que sin duda
no remplazé el arraigo de la cultura oral,
pero si permitié conocer los acontecimien-
tos que se producian en el concierto na-
cional e internacional. Junto con los perié-
dicos se empezd también a difundir la venta
de la loterfa, un juego de azar hasta enton-
ces desconocido en la regién y que con el
tiempo, en especial los comerciantes, los
duefios de los molinos v de las tiendas, sc
aficionaron a este tipo de jucgos’’.

Finalmente, un dltimo impacto lo en-
contramos en la influencia que tuvieron los
ferrocarriles como unico medio de trans-
porte masivo de la época, en los procesos
migratorios de comienzos de siglo. Como
ya es sabido, dichos procesos estuvieron en-
caminados a fortalecer el desarrollo indus-
trial y a configurar las nacientes ciudades.
Para el caso de Bogota, considerada como
una ciudad de migrantes, se ha ubicado la
regién cundiboyacense como una de las
principales regiones de procedencia del mi-
grante para el periodo que vengo sefialan-
do. Si bien éste ha sido estudiado como un
grupo heterogéneo, ya que muchos se des-
plazaban a Bogota con el fin de continuar
los estudios a nivel de secundaria, otros para
ingresar a las fabricas y algunas mujeres para
realizar trabajos como empleadas domésti-
cas, la mayoria eran de extraccién campesi-

15 Periédico «El Ricl». Bogota. No 17. Julio de 1962.

16  Tomado de la entrevista realizada a Agustin’ Cucvas, citada anteriormente.

17 Tomado de la entrevista realizada por la autora a Moisés Ledn en Mayo de 1995. Se desempeiié como
vendedor de periddico y loteria en el Ferrocarril del Nordeste
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na, de escasos recursos econémicos, que se
insertaron en la ciudad en los estratos so-
cio-econémicos mis bajos .

En suma, este estudio general sobre el
impacto del sistema ferroviario en la region
cundiboyacense, nos permite ver el conflic-
tivo proceso en el cual se ve envuelto el
territorio en términos de las tensiones, rup-
turas y resignificaciones de sus formas de
vida, en un petiodo marcado por el trinsito
definitivo hacia la modetnizacién. En tal sen-
tido, considero que el aporte de los “relatos
de vida” en dicha reconstruccién han per-
mitido encontrar dimensiones y temaéticas
que se ubicarfan en el orden de las percep-
ciones sobre los imaginarios que movieron
la época, me refiero en especial a la “idea
de progreso”; y en el orden de las represen-
taciones que darfan cuenta de nociones ta-
les como los nexos con el lugar de origen
antes y después de la presencia del ferroca-
rril; las practicas laborales, politicas, religio-
sas y culturales que de aqui se derivaron; lo
que esperaron los pobladores de «su tiem-
po, los anhelos, las esperanzas y las frus-
traciones con las que también se encontra-
ron. Estas distintas percepciones que se ela-
boran sobre la época del acontecimiento en
cuestioén, es lo que 2 mi modo de ver le da
la dimensién al “relato de vida” en lo que
he definido como su aporte en el campo de
las representaciones.

EL RELATO DE VIDA COMO
REPRESENTACION SOCIAL

El debate académico en torno a la validez
de la fuente oral, se centré hasta hace poco
tiempo alrededor de si lo oral retine 0 no
los requisitos de verdad y objetividad. Con-
servando la tradicién epistemolégica de tipo
decimonénico, en la cual el objeto de estu-
dio se sitda por fuera y al margen del suje-
to, la mayor critica a la fuente oral se afincd

en la intermediacién que la subjetividad
adquiere en el proceso del conocimiento his-
térico. De ahi que ésta fuera contemplada
solo en virtud de corroborar y confirmar
lo escrito o para reconstruir la historia de
las comunidades sin escritura.

Es por esto que la fuente oral, tan anti-
gua como la misma historia segin Paul
Thompson (1988:22), pasa a ser asumida
como relato literario y de ficcién, en el mis-
mo momento en que el documento se posi-
cionaba como la fuente histérica capaz de
reconstruir “las huellas del pasado”. Frente
a una realidad externa, preexistente y cog-
noscible, el documento es revestido de una
transparente verdad en donde la actitud
contemplativa del historiador era suficiente
para lograr una mirada «objetiva» de los
acontecimientos.

Quisiera por tanto, tomar distancia de
los debates epistemoldgicos que han delimi-
tado la validez de la fuente oral al &mbito de
si ésta refleja o no lo que ocurrié de manera
objetiva; e igualmente de las posiciones que
subordinan lo oral a lo esctito. Por el contra-
tio, propongo que la discusién se pueda abot-
dar en términos de su alcance cuando ésta
es asumida desde la perspectiva de lo que al
interior de las ciencias sociales se viene en-
tendiendo como representacién. Lo que su-
pone que el intetés de la fuente oral, o para
el caso especifico que nos ocupa del “relato
de vida”, no estaria en contribuir a la recons-
truccién de los acontecimientos «tal como
estos sucedieron», sino que responderia prin-
cipalmente a la pregunta sobre c6mo los su-
jetos y los grupos sociales de la comunidad
investigada, perciben e interpretan su histo-
tia o un determinado acontecimiento vital-
mente expetimentado.

En este orden de ideas, y de acuerdo
con Roger Chartier (1992; 1994) habria que
partir de la reflexion epistemolégica segn
la cual, no hay una divisién entre la reali-

18  Estainformacién esti basada en la investigacién realizada pos Alan B. Simmons y Ramiro Cardona (s.f)
19 Descripcion que hace José Adonias Torres sobre el Municipio de Villapinzon. Entrevista citada.
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dad, los discursos que sobre ésta se elabo-
ran, las pricticas sociales y los sujetos. Por
el contrario, son niveles que interactdan y
se retroalimentan, y en donde los discursos
setfan entendidos como construcciones co-
lectivas, siendo a su vez generadores de
practicas sociales. Esto, desde la dimension
que establece el autor de una historia cultu-
ral, implica encontrar en el “relato de vida”
una via explicativa que supere los marge-
nes convencionales en términos de supedi-
tar el conocimiento que se construye desde
el sujeto, a Unicos factores o a factores de-
terministas y englobantes. Es decir, que la
narracién que elabora un sujeto desde un
contexto determinado, en términos de cémo
lo percibe y lo interpreta, no estarfa escindi-
da de las practicas sociales que este mismo
sujeto construye. Por lo cual, éstas dimen-
siones que surgen desde la subjetividad con-
formarfan parte de ese amplio espectro de
lo objetivo desde el cual los individuos y
grupos sociales construyen una manera de
ser y de entendetse asi mismos.

Luego, es factible de acuerdo con Ni-
cole Gagnon(1993), estudiar al interior de
los «relatos de vida» los nexos de espaciali-
dad, temporalidad y conciencias histérica; y
con José Sanchez Parga (1989), la posible
vinculacién entre la memoria individual y
la memoria colectiva. En los testimonios
trabajados, algunos de ellos recogidos en el
presente articulo y otros que hacen parte
de una investigacién mis amplia, la nocién
de espacialidad estaria connotando el pro-
blema de la identidad regional. A partir de
la espacialidad, podemos analizar en los re-
latos la presencia del entorno territorial
como escenatio en el cual se produce el im-
pacto ferroviario.

La plaza era sencilla sin ningtin monumento; el
pargite central solo tenia matas de pino en el cos-
tado norte y en el costado sur; al oriente el tem-
Plo, gue ba sido la insignia con la Casa Cural; al
pie la Alealdia y a los otros costados, casas de
Sfamilia® .

La llegada del ferrocarril surge enton-
ces como ruptura de este escenario, produ-

ciendo cambios en todos los aspectos de la
vida regional.

Figtirese lo que significaba para un conglomerado
de labradores qe nunca, o casi nunca, salian de
s4s parcelas. Pocos tenian idea de estos modernos
vebiculos (...). Debid parecerles imposible canm-
biar la tradicional tranquilidad de nuestro pue-
blo, por los desafiantes impulsos de la miquina
locomotora. Pero lo bicieron (...).

Por su parte, el analisis sobre la tempo-
ralidad nos amplia esta visién de ruptura
producida con la llegada del ferrocarril. Se-
gin Gagnon (Ibid: 41-44), cada relato es
portador de una representacién del tiempo
en donde el relator al situarse como «testi-
go del cambio» genera una «tepresentacién
social de la historia». Es decit, se produce
un esquema cognitivo que permite referir-
se al pasado a pesar de que el relato se ge-
nera desde una memoria que se produce
en el presente. Asi, la temporalidad que sub-
yace en los relatos establece dos momentos
en la vida de la regién. Un «antes» como
tiempo pasado que expresa las tradiciones
y costumbres, y un «despuésy», tiempo pre-
sente inaugurado con la presencia del fe-
rrocarril como simbolo .de progreso y mo-
dernizacién. No obstante estas temporali-
dades coexisten conflictivamente en un mis-
mo escenario.

Por ello cuando llegd el ferrocarril su impacto
emocional fue muy grande y sorprendente. Para
el vecindario constitnyd el comienzo de un cambio
importante por tratarse de un pueblo tradicional-
nrente vinculado al campo (...)./ Hasta ese mo-
mento Villapingon era un canipo de pazg y tran-
gquilidad... Pero esa pag vino a ser interrnmpida
por la instalacién del ferrocarril,

Ligado al elemento espacio-temporal
emerge el aspecto de la conciencia histérica
que segiun Gagnon (Ibid), explicaria el exa-
men sobre cémo los relatores han experi-
mentado y comprendido el cambio social.
De ahi que encontremos, como sefialaba
anteriormente, distintas percepciones fren-
te a uno de los imaginarios que, como el de
«progreso», no scria interpretado de igual
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manera por quienes fueron sus voceros ofi-
ciales, me refiero en especial a los gobiet-
nos en turno y a las Compaiifas Ferrovia-
rias, y por quienes vivieron directamente
los efectos de la sobre explotacién, en este
caso los obreros ferroviatios. De igual ma-
nera, la conciencia historica emerge a partir
del reconocimiento de las relaciones de po-
der que la Compaiiia Ferroviaria generd,
manifestindose en la estructura jerdrquica:
empresarios, ingenieros, caporales, trabaja-
dores, y en las condiciones laborales a las
cuales se vieron sometidos los trabajadores.

Pero luego los serores contratistas extranjeros
teniendo en cuenta nuestro alto rendimiento y el
interés gue demostrabamos en la construccion del
ferrocarril, pensaron en que nos podian obligar a
trabajar mds boras. En principio nos dijeron que
#nos ihan a pagar (...).

Ahora bien, abordar la posible vincu-
lacién entre la memoria individual y la me-
moria colectiva, aspecto que por la com-
plejidad que demanda su tratamiento me
lleva tan solo a dejar sefialados algunos
planteamientos, supone siguiendo a José

Sanchez Parga (Op.Cit.:68), establecer la
relacién entre lo privado y lo publico. La
memortia individual implicarfa de acuerdo
con el autor, asumir el acto del recuerdo
vinculado més al ambito de lo privado, en
tanto que la memoria colectiva supone el
recuerdo como interpretacién de hechos
que se ubican en el campo de lo publico
siendo ampliamente compartidos por el
grupo social en‘el cual se inscribe el relato.
De ahi que la decisién metodoldgica asu-
mida con respecto al tratamiento de los
relatos de vida incorporados en la presen-
te investigacién, darfan cuenta de su ca-
ricter publico como componentes de una
memoria colectiva. Esto en la medida en
que la interpretacién realizada parte de los
relatos individuales para establecer los ele-
mentos comunes, las tendencias, que da-
tian cuenta del impacto ferroviario en la
regidn. Impacto que deja abierto el debate
en torno al proceso conflictivo que impli-
cé en la regidn andina colombiana, especi-
ficamente en la regién cundiboyacense, la
incorporacién del proyecto modernizador
de comienzos de siglo.
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