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Introducio

Olhando para as cidades paulistas, nos deparamos com diversas estruturas industriais nao mais ocu-
padas pelas mesmas atividades que as originaram. Parte destas edificacdes passou a abrigar novos
usos e parte foi relegada ao abandono. Apesar deste panorama, um olhar mais atento revela que, em
muitos casos, um setor dos complexos fabris ainda mantém o uso para qual foi produzido. Trata-se do
uso habitacional. Além de perpetuar em vilas operarias e habitagdes ferroviarias, esta forma de uso,
muitas vezes, se estende a edificacdes fabris das mais diversas tipologias.

Apesar do nimero de trabalhos acerca do patrimonio industrial apresentar um crescimento signi-
ficativo nas Ultimas décadas, pouco tem sido produzido vinculando este campo de estudo a habitacao.
Na maior parte dos casos em que a habitagdo € mencionada, trata-se ou de estudos sobre operarios,
nos quais a materialidade do patrimonio industrial aparece apenas como pano de fundo, ou de trabal-
hos que se dedicam apenas ao estudo das estruturas habitacionais, constituidas, majoritariamente,
por vilas operarias. A pesquisa de mestrado “Habitar o Patrimdnio Cultural: o caso do ramal ferroviario
Anhumas-Jaguaritina”,* apresentada neste artigo, trata da questdo habitacional, trabalhando tanto
com a dimensao material do patriménio industrial quanto com as formas de apropriacao destes bens
por seus habitantes. O objeto de estudo da pesquisa é constituido pelo trecho da linha tronco da antiga
Companhia Mogiana de Estradas de Ferro entre os patios de Anhumas e Jaguarilina. Este trecho se
estende pelos Municipios de Campinas e Jaguarilina, localizados na Regido Metropolitana de Campi-
nas, Estado de Sao Paulo, Brasil.

Fundamentado no estudo da forma de insercao do complexo ferroviario no territério, no inventario
arquiteténico de suas edificacoes e no levantamento das formas de apropriacao material e simbdélica
deste conjunto, o estudo busca identificar implicacoes das diferentes formas de apropriacao do patri-
monio industrial por seus habitantes na sua preservagao.

Por se tratar de um trabalho ainda em andamento, este artigo apresenta a fundamentacao teérica
da analise, bem como os resultados parciais da pesquisa.

* Como citar este articulo: Fernandes, G. (2011). Habitar el patrimonio cultural: el caso del ferrocarril de Anhumas-
Jaguaritna. Apuntes 24 (1), 76-91.
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Resumen
A través del estudio de caso de un tramo de la linea de ferrocarril de la Companhia Mogiana de Estradas de Ferro, situado
en Campinas y Jaguariuna, Estado de Sao Paulo, Brasil, la investigacion “Habitar el patrimonio cultural: el caso del ferrocarril
Campinas-Jaguaritina” hace una reflexion sobre como el patrimonio industrial es apropiado por sus habitantes. El analisis, cuyo
objetivo es identificar las implicaciones de las diferentes maneras de los habitantes para apropiarse del patrimonio industrial,
se basa en el inventario del complejo ferroviario y el estudio de sus formas de apropiacion. En este articulo se presentan las
bases tedricas del analisis y los resultados parciales de la investigacion.

Palabras clave: Patrimonio cultural, Patrimonio industrial, Ferrocarril, Vivienda

Abstract
The research “Inhabiting the Cultural Heritage: the study case of Anhumas-Jaguarilna railroad” reflects on how the industrial
heritage is appropriated by its inhabitants. The research’s study-case is a sector of the railroad Companhia Mogiana, which
is located in the cities of Campinas and Jaguaritina, Sdo Paulo State, Brazil. This research aims to identify the implications of
the different appropriation forms of the industrial heritage by its inhabitants. The work is developed through the inventory of
the railroad complex and the investigation of the appropriation forms. This article presents the analysis’ theoretical basis and
the partial results of the research.

Key words: Cultural Heritage, Industrial Heritage, Railway, Inhabitation

Resumo
Através do estudo de caso de um trecho da linha tronco da Companhia Mogiana de Estradas de Ferro, localizado nos Munici-
pios de Campinas e Jaguariina, Estado de Sao Paulo, Brasil, a pesquisa de mestrado “Habitar o Patrimonio Cultural: o caso
do ramal ferrovidrio Campinas-Jaguaritna” faz uma reflexao acerca das formas de apropriagdo do patriménio industrial por
seus habitantes. A andlise, que tem como objetivo identificar as implicacdes das diferentes formas de apropriagdo dos habi-
tantes no patrimonio industrial, fundamenta-se no inventario do complexo ferroviario e no levantamento de suas formas de
apropriacao. Neste artigo, € apresentada a fundamentacgao tedrica da analise, bem como resultados parciais desta pesquisa.

Palavras-chaves: Patriménio Cultural, Patrimdnio Industrial, Ferrovia, Habitagao

* Los descriptores y key words plus estan normalizados por la Biblioteca General de la Pontificia Universidad Javeriana.



Conteudo

A analise tecida pela presente pesquisa se pauta
na abordagem de um complexo ferroviario en-
guanto elemento construido inserido no territério
que, mais do que utilizado, é apropriado por seus
habitantes. Muito além de constituirem estruturas
apenas utilizadas pelo homem, as edificagoes
sao apropriadas por ele, isto €, as edificacdes sao
adaptadas para dar conta das necessidades es-
pecificas daqueles que delas usufruem, tanto no
plano material como simbdlico. Conforme afirma
Lepetit, “as sociedades urbanas nao se alojam
em conchas vazias encontradas por acaso: pro-
cedem continuamente a uma reatualizacéo e a
uma mudancga de sentido das formas antigas”
(2001, p. 147). A apropriacao pressupode, entao,
a acao do homem no ambiente construido. No
entanto, acredita-se que as formas de apro-
priagao de um bem arquitetdnico nao se definam
apenas pelo homem, mas na relacdo do homem
com o ambiente construido. Assim, as formas de
apropriacdo decorrem da relacdo mdtua entre
um bem arquiteténico e aqueles que com ele
se relacionam, tendo em vista que tal relacao é
permeada pela atribuicao de diferentes valores
aos espacos. De forma que a atribuicao de va-
lores distintos implica na diversidade de formas
de apropriacdo. Portanto, para que seja possivel
tratar das formas de apropriacao do objeto de es-
tudo, a investigagao dos valores a ele associados
se faz necessaria.

Uma das formas de apropriacéo simbdlica
do objeto estudado € sua instituicdo como patri-
monio cultural. A partir das colocacoes acima,
pode-se dizer que os bens instituidos como patri-
monio cultural nao sdo aqui entendidos como ob-
jetos dotados de valores intrinsecos que o diferen-
ciam dos demais, mas elementos aos quais foram
atribuidos valores de diferenciacédo. Entende-se,
entao, que os sentidos nao sao inerentes ao pa-
trimonio, mas sao formulados nas relagoes que
0s homens estabelecem entre si e com o univer-
so do qual fazem parte. De forma que, conforme
escreve Meneses, os valores sao “historicamente
instituidos, mutaveis, dependentes de escolhas e
interesses” (2006, p. 2).

A selecao dos elementos que integram o
complexo ferroviario a serem protegidos decorre
de valores atribuidos a este espaco. O processo
de tombamento deste conjunto revela que, neste
caso, a selecao dos bens se fundamentou ape-

nas em valores atribuidos pela municipalidade
e pela associagao que tem a posse do complexo
ferroviario.

O ponto de vista dos habitantes do comple-
xo ferroviario e de seu entorno, bem como dos
moradores do municipio de maneira geral, nao
transparece em momento algum no processo de
tombamento e tal fato néo constitui caso isolado.
Dificilmente, a instituicdo de bens como patrimo-
nio cultural considera a perspectiva do habitante.
Isso ocorre mesmo tendo-se em vista que o pro-
cesso de apropriagao continua, permanente, co-
tidiana que o habitante possui com o espaco cria
condicdes mais favoraveis a fruicao do patriménio
(Meneses, 2006, p. 39). A despeito do grande
ndmero de diretrizes apontando a importancia da
“comunidade local”, a escassez de estudos que
tratem do ponto de vista do habitante associado
ao universo material motivou a escolha do tema
para esta pesquisa.

A selecao do patrimonio cultural freqiente-
mente se fundamenta nos valores atribuidos aos
bens por 6rgdos governamentais, especialistas
e pela academia. Conforme Meneses, os valores
que embasam a instituicao de um bem cultural se
dividem em quatro categorias principais (2006,
p. 2). Sao elas valor cognitivo, referente a capa-
cidade de informar e produzir conhecimento;
valor estético, que leva a estimulagao da perce-
pcao sensorial e a gratificacdo dela decorrente;
valor afetivo, que se relaciona a subjetividade e
compreende a memoria e 0s processos identita-
rios e, por fim, valor pragmatico, relacionado ao
potencial de utilizagao como instrumento (Me-
neses, 2006, p. 2). Além de fundamentarem a
instituicao de um bem cultural, estas categorias
de valores podem se relacionar a outras formas
de apropriacao.

Afora as categorias de valor cultural, as
formas de apropriacao observadas no complexo
ferroviario estudado se pautam em valores de
outra natureza, como valores mercadolégicos e
valores relacionados ao uso habitacional.

Os valores da habitacdo® vao muito além de
fatores identificados a primeira vista em uma mo-
radia, como, por exemplo, a solidez da construgao,
o conforto térmico e aclstico. Esta classe de
valores pode referir-se a integracao do habitante
em determinada rede social, a possibilidade de
geracao de renda nas proximidades, ao senti-
mento de seguranca, as chances de permanéncia
no imével, a qualidade da infra-estrutura e dos

1 Traducao nossa do
termo housing value
utilizado por Turner na
obra Housing by pelople
(1976).
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servicos publicos, entre outros (Turner, 1976).
Dessa forma, uma analise restrita ao ambiente
construido ndo é suficiente para dar conta de
identificar os diferentes valores associados as
formas de apropriacao.

Tratadas até o momento como elementos
independentes, as diferentes formas de apro-
priacado, tanto material quanto simbdlica, veri-
ficadas no objeto de estudo se sobrepoem, se
interpenetram e se chocam. Dessa forma, a per-
cepcao do conjunto enquanto campo de forgas se
mostra essencial para a compreensao de seu
significado.

Importante mencionar que esta pesquisa
integra um campo especifico de estudo do patri-
monio cultural. Por se tratar de vestigios da cultu-
raindustrial, o complexo ferroviario em questdo é
incorporado a categoria de patrimoénio industrial.
Mesmo nao sendo instituido como patriménio
industrial pela municipalidade, esta analise leva
em consideracao as peculiaridades do objeto
relativas a seu carater industrial.

No campo do patrimonio industrial, encon-
tram-se trabalhos sobre o patrimonio ferroviario
em diferentes areas do conhecimento, como
histéria, arquitetura e arqueologia. Apesar do
volume destes estudos, as analises tratando da
materialidade da ferrovia ainda sao insuficientes
(Pozzer, 2007, p. 231). Amaior parte dos estudos
sobre a materialidade da ferrovia nao incorpora
0s espacos relacionados a habitagdo. Nestas
abordagens predominam analises de estagoes
ferroviarias, consideradas pelo ponto de vista
do viajante. Os espacos ferroviarios associados
ao cotidiano, como moradias de trabalhadores,
depositos, oficinas e armazéns, geralmente apa-
recem apenas como pano de fundo. Neste sen-
tido, esta pesquisa amplia o enfoque e aborda o
patio ferroviario como um complexo no qual seus
elementos formadores sao interdependentes.

0O complexo ferroviario configura o objeto
desta pesquisa, mas as analises aqui desenvolvi-
das nao se restringem a ele. Apesar de constituir
um campo especifico, o estudo acerca de bens
considerados patrimdnio cultural ndo deve se
dissociar da analise de sua insercao territorial, ja
que, a partir da transformacao da cidade, é que
surge a necessidade da preservagao. Para que se-
ja possivel compreender as dimensoes material,
funcional e simbdlica de maneira abrangente, as
analises vao além do préprio objeto.

Assim, o trabalho tem como ponto de par-
tida a analise de aspectos que conformaram o
conjunto tal como ele se apresenta no presente.
Esta andlise inicial tem como objetivo identificar
como elementos do complexo ferroviario se inse-
rem no tempo e no espaco, bem como abordar
relacoes entre elementos do entorno e aformagao
e desenvolvimento do conjunto. Apesar de nao se
restringir ao complexo ferroviario, € preciso deixar
claro que nao se pretende perder de vista o objeto
como ponto central da analise.

Devido a extensao do objeto de pesquisa
esta reflexao inicial se desenvolve em escala
ampliada, para que, apesar da heterogeneidade
do objeto, seja possivel entender o conjunto em
sua totalidade. O desenvolvimento desta reflexao
teve como fundamento levantamentos de campo
e analise de mapas e fotografias aéreas, comple-
mentados por pesquisas documentais e bibliogra-
ficas sobre a histéria dos Municipios de Campinas
e Jaguarilina, da Companhia Mogjana e da Viacao
Férrea Campinas Jaguarilna, entidade que atual-
mente opera um trem turistico no complexo.

Se em maior escala de observagao é pos-
sivel compreender algumas das formas de apro-
priacao simbodlica e funcional do conjunto, o
estudo em escala reduzida permite que as infor-
magoes obtidas anteriormente sejam detalhadas
e que novos elementos sejam descortinados. Se
antes o objeto era olhado do lado de fora, em
um segundo momento, a analise se volta para o
interior do objeto, abordando cada um dos patios
ferroviarios e os edificios que os compoem.

0 complexo ferroviario estudado é constitui-
do por um ramal férreo que ultrapassa 23 quilo-
metros de comprimento, contando com mais de
30 edificacoes de tipologias diversas distribuidas
em seis patios. Além do patrimonio imével, consti-
tuido por edificios, obras-de-arte e infra-estrutura,
0 conjunto conta com grande acervo de bens mé-
veis, composto por maquinario e material rodante,
e com habitantes e freqUentadores que conser-
vam técnicas e saberes associados as atividades
ferroviarias. Pelo fato da analise da arquitetura e
de suas formas de apropriacao constituir o foco
da pesquisa, apenas edificios foram incorporados
ao estudo. Por constituir um universo bastante
amplo, foram abordados apenas os edificios
dotados de forma e dimensao que possibilitam a
utilizacao como espaco de permanéncia. Dessa
forma, edificacoes de pequena monta como casas



de forca e pequenos depdsitos ndo foram incor-
porados ao trabalho. Este recorte se deve aos
limites de tempo e ao tema da pesquisa, o que de
modo algum significa que os elementos deixados
de fora possuam menor relevancia, muito pelo
contrario.

A anélise em escala reduzida se desdobra
em dois momentos. Inicialmente, foi elabora-
do um inventario dos patios ferroviarios e das
edificacoes selecionadas que os compdem.
Posteriormente, a investigacdo se voltou a ana-
lise das formas de apropriacao das edificacoes
inventariadas.

A selecao dos edificios constituiu o ponto de
partida para a elaboragao do inventario. Tendo
como recorte tematico os edificios do conjunto
ferroviario da antiga Companhia Mogiana com
forma e dimensao que possibilite sua utilizacao
enquanto espaco de permanéncia e como recor-
te espacial o trecho entre as estacées Anhumas
e Jaguarilna, foram elencados os bens a serem
inventariados. Resultou desta atividade uma lista
contendo vinte e nove edificagoes de tipologias
diversas, entre elas estagoes, habitagoes e caixas
d’agua. A definicdo dos bens a serem levantados
se mostrou fundamental, mas nao suficiente,
para embasar a elaboracao do inventario. Antes
de definir sua forma e contelido, ainda se fizeram
necessarias reflexdes acerca do ato de inventariar
e analises de inventarios.

0 inventario consiste no registro, descricao
e classificacao de bens selecionados. Esta ferra-
menta articula de maneira sistematizada infor-
macoes previamente existentes sobre o objeto a
dados gerados pelo inventariante. Sua estrutura
sistematica, além de orientar o olhar durante os
levantamentos em campo e arquivo, também
baliza o desenvolvimento de material gréafico, fo-
tografico e textual, permitindo, desta forma, certa
padroniza¢ao no levantamento. Tal configuragao
permite o cotejo de dados de forma objetiva,
possibilitando tanto as analises propostas por
seu autor quanto apreciacoes de outros pesqui-
sadores com os mais diversos enfoques, entre
eles possiveis intervencoes que venham ocorrer
no objeto. Também decorre do carater sistematico
do inventario a possibilidade de abastecimento
continuo de dados.

A primeira vista, o inventario pode parecer
um arrolamento imparcial de dados de cunho
estritamente técnico, porém o carater das infor-

macoes nele apresentadas esta ligado ao ponto
de vista do inventariante, seja ele um individuo
ou uma entidade. Sao as questoes tidas como
relevantes por seu autor que compoem o levanta-
mento. Estas questdes sao organizadas segundo
prioridades por ele impostas. As ferramentas de
pesquisa sao selecionadas e utilizadas de acordo
com critérios por ele colocados. Assim, a forma
e o contelido do inventario, além de se relacio-
narem as peculiaridades do objeto e a finalidade
do levantamento, se relacionam a perspectiva de
seu autor, que, por sua vez, decorre de diversos
fatores, como sua formacao, experiéncia e con-
texto. Portanto, pode-se dizer que o inventario é
temporal e culturalmente inserido.

A respeito da descrigao de pinturas, Baxan-
dall afirma que ela é “menos uma representacao
do quadro, ou mesmo uma representacao do que
se Vé no quadro, do que uma representacao do
que pensamos ter visto nele” (2006, p. 44). De
maneira analoga, pode-se dizer que o inventario,
mais do que representar um objeto, representa
0 que € considerado relevante a respeito dele. O
inventario ndo almeja, entdo, substituir o contato
com o objeto ou o objeto em si, mas apresentar
um ponto de vista sobre ele. Logo, além de infor-
mar a respeito da trajetéria de um dado objeto
e de sua situacdo em determinada época, 0 in-
ventario também expoe a perspectiva pela qual
tal objeto é considerado e quais informacoes a
seu respeito sao tidas como relevantes em um
determinado periodo.

Com o passar de anos, meses e, em alguns
casos, até mesmo dias apds sua conclusao, os
objetos inventariados sofrem modificagoes. Des-
sa forma, o inventario adquire valor documental,
revelando informacdes sobre as formas e usos
pretéritos de um bem.

Antes de desenvolver o inventario proposto
por este trabalho e, assim, determinar a for-
ma de tratamento do objeto, foi realizada uma
analise de varios inventarios. Primeiramente foi
desenvolvido um levantamento de inventarios
produzidos por diversas entidades, do qual dez
foram selecionados para compor uma apreciacao
mais especifica. Estes dez tiveram sua estrutura e
contelido analisados com vistas a fundamentar a
elaboracao do inventario proposto pela presente
pesquisa.

Tendo em vista as peculiaridades do objeto
de estudo, assim como as reflexdes e andlises

Denise Fernandes Geribello
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de inventarios, foi desenvolvido um sistema de
levantamento que visa, primeiramente, identificar
0 universo em que o objeto se insere e, posterior-
mente, aprofundar os conhecimentos a respeito
de cada edificacao. Para tanto foram elaborados
dois tipos de fichas, intituladas ficha do conjunto
e ficha do edificio, que comportam niveis dife-
renciados de informagdes encerrando objetos,
objetivos e abrangéncias especificas.

A ficha do conjunto tem como objeto cada
um dos patios ferroviarios estudados. Nesta es-
cala de abordagem, o patio é tratado enquanto
conjunto e sao analisadas tanto as relagoes entre
0s elementos que 0 compoe, quanto as relagoes
entre o patio, enquanto unidade, e o territério.
Além do estudo destas relacgoes, integram a ficha
informacoes a respeito de sua localizagao, tanto
em relagcdo a cidade quanto a linha férrea, carac-
terizacao, propriedade, histérico, assim como da
legislacao incidente no conjunto.

Cada uma das edificacbes selecionadas é
levantada através de uma ficha do edificio. Esta
abordagem especifica do imével tem como obje-
tivo identificar suas caracteristicas arquitetonicas
e construtivas, além de tracar seus processos de
transformacao em diversas esferas, como mo-
dificacbes em sua materialidade, propriedade e
em suas formas de uso. O levantamento destas
transformacgdes permite a analise das impli-
cacoes da modificacao de um aspecto nos de-
mais. Informacgdes a respeito de sua localizagao,
tanto em relacdo a cidade quanto a linha férrea,
caracterizacao, estado de preservacao e conser-
vagao, infra-estrutura, assim como da legislacao
incidente, constam na ficha do edificio.

Além dos campos textuais, as fichas contam
com espagos para insercao de imagens, consti-
tuidas, majoritariamente, por fotografias, mapas
e croquis.

Ap6s a definicao das fichas, o inventario foi
preenchido a partir de levantamentos métricos,
graficos e fotograficos em campo. Também fo-
ram pesquisadas fontes primarias, compostas,
principalmente, por relatérios elaborados pela
Companhia Mogiana e escassos croquis e plantas
do complexo ferroviario, e secundarias, integradas
por publicacdes e trabalhos académicos que tra-
tam da area de estudo, além de dicionarios de
arquitetura e construgao.

Por se tratar de um primeiro levantamento
deste complexo ferroviario, o inventario nao tem

carater definitivo nem total. A proposta foi reunir
a maior quantidade de informacao possivel em
um determinado periodo de atividade, tanto para
desenvolver a analise proposta pela pesquisa,
quanto para gerar um banco de dados que pos-
sa ser complementado e utilizado em pesquisas
futuras, com enfoques diversos. A fim de facilitar
seu acesso e difusao, o inventario foi consolidado
em meio digital.

0 inventario resultou em seis fichas de pa-
tios ferroviarios e 29 fichas de edificacdes. Este
material permite identificar pontos de aproxi-
macao e diferengas significativas existentes no
proprio complexo ferroviario, embasando, desta
forma a analise proposta pela pesquisa.

Apbs o inventario, foi realizado o estudo das
formas de apropriacao do conjunto através da
observacao das dindmicas presentes no objeto
e da interacao com aqueles que frequentam e
residem no local. Para tanto, foram feitas di-
versas visitas de campo, em dias da semana e
horarios variados. A interagdo com os moradores
e trabalhadores do local foi feita através de con-
versas sem roteiro pré-estabelecido. Mais do que
obter informacoes sobre o conjunto, o tempo de
duracao, as situacoes e locais onde os didlogos
aconteciam revelaram muitas informagoes sobre
as formas de apropriacao do local.

Importante notar que apesar da opgao
metodolégica pela separacdo do levantamento
arquitetonico e da analise das formas de apro-
priacao do conjunto, na pratica estas duas etapas
se sobrepuseram em diversas situacoes. Por um
lado, o levantamento das edificacoes constituiu
uma porta de entrada para a observagao dos usos
e da dinamica interior do conjunto. Por outro, as
visitas que tinham por fim observar a dinadmica
do local permitiram a identificacao de elementos
edificados anteriormente despercebidos. Além
de se sobreporem, estas duas formas de analise
também se congregaram, visto que, em alguns
casos, as formas de apropriacao deixam marcas
nas edificacdes e 0 espaco construido condiciona
e restringe as formas de apropriacao.

A partir dos levantamentos em escala am-
pliada e reduzida, foi desenvolvida uma analise
do complexo ferroviario, trabalhando conjunta-
mente suas dimensoes material, simbodlica e
funcional.

0 objetivo final da pesquisa é, através da
analise desenvolvida, identificar as implicacoes



das diferentes formas de apropriagao do objeto
por seus habitantes na preservacao do conjunto
enquanto bem cultural, sem perder de vista que
as relacdes habitantes/complexo ferroviario se
inserem em um campo mais amplo de conflitos
de apropriacoes simbdlicas e funcionais, além de
se inserirem também no tecido urbano.

0 complexo ferroviario

0 complexo ferroviario constituido pelo trecho da
linha troco da antiga Companhia Mogiana entre
os patios de Anhumas e Jaguarilina, que configura
0 objeto de estudo desta pesquisa, se estende
pelos Municipios de Campinas e Jaguarilina,
ambos pertencentes a Regiao Metropolitana de
Campinas, Estado de Sao Paulo, Brasil. (Figura 1)

Este complexo ferroviario conta com mais
de 30 edificios localizados em seis patios ferro-
viarios, conforme indicado na Figura 1. Ao longo
de mais de 23 quilémetros de leito férreo ha es-
tagOes, armazéns, caixas d’aguas e residéncias
apropriados funcional e simbolicamente de dife-

rentes formas por atores diversos. O complexo,
parcialmente tombado como patrimdnio cultural
pela municipalidade de Campinas, além de abri-
gar atividades turisticas e de lazer, gravacoes de
filmes e novelas, funciona como espaco de habi-
tacdo permanente para cerca de vinte familias.
(Figura 2)

Apesar de possuir algumas edificacoes re-
manescentes do tracado inicial da Companhia
Mogiana, inaugurado em trés de maio de 1875
(Matos, 1981, p. 71), o trecho estudado é resul-
tante da retificagcao da ferrovia. Conforme cons-
ta nos Relatérios da Directoria da Companhia,
esta retificacao se estendeu de 1919 a 1945
no segmento analisado. O trecho em questao
foi desativado em 1977 (Ribeiro, 2007, p. 14),
ap6s a encampacgao da Companhia Mogiana
pelo governo estadual em 1952 (Uniao dos Fe-
rroviarios Aposentados da Mogiana, 1992, p. 4)
e suaintegracao a Ferrovia Paulista S/Aem 1971
(Ribeiro, 2007, p. 14). Ainda em 1977, o trecho
foi cedido em comodato a Associacao Brasileira
de Preservacao Ferroviaria? (Ribeiro, 2007, p. 14),

FEE 1 ——
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2 A Associacao Brasileira
de Preservacao
Ferroviaria -ABPF- foi
fundada em 1977 e
relne interessados na
preservacao e divulgacao
da historia ferroviaria

no Brasil. A entidade
teve como modelo
associagoes existentes
na Europa e nos Estados
Unidos da América.

Figura 1:

Ubicacion del objeto de
estudio.

Fuente:

Elaboracion propia del
autor.
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Figura 2:

Patios de ferrocarril.
Fuente:

Elaboracién propia del
autor sobre fotografias
del autor (2009).

Figura 3:

Edificios restantes de la
Iinea inicial.

Fuente:

Elaboracién propia del
autor sobre fotografias
del autor (2009).
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que implantou no local o trem turistico intitulado
Museu Ferroviario Dinamico Viacao Férrea Cam-
pinas Jaguarilna -vrcl- em 1984 (ABpF, 2003,
p. 4). Mesmo com a sua incorporacdo a Rede
Ferroviaria Federal e, posteriormente, a trans-
feréncia a Uniao, o trecho continua sob posse da
ABPF. (Figura 3)

Além de o proprio conjunto ser formado por
edificacoes de diferentes tipologias e épocas, seu
entorno também é marcado pela diversidade. O
complexo atravessa areas localizadas dentro e
fora do perimetro urbano. Em determinados tre-
chos seu entorno é constituido por loteamentos
fechados de alto nivel, em outros por ocupagoes
e favelas. Ha segmentos inseridos em areas
de producao agricola, de protecdo ambiental
e, até mesmo, em enormes vazios urbanos.
(Figura 4)

Conforme mencionado anteriormente, o
trecho abordado é composto por seis patios
ferroviarios, sendo eles Anhumas, Pedro Améri-
co, Tanquinho, Desembargador Furtado, Carlos
Gomes e Jaguarilina. Em cada um deles ha uma
estacdo, em torno da qual se organizam edificios
de apoio as atividades ferroviarias, como habi-
tacoes, caixas d’agua, armazéns e depositos.
Apesar das semelhancas em sua configuracao,
estes patios apresentam diferencas significativas
entre si. Além de variarem em extensao, niimero
e tipologia de edificacdes, os patios também se
inserem em contextos diversos e possuem dife-
rentes relacoes com seu entorno.

A configuragao dos patios ferroviarios estu-
dados é determinada por trés elementos princi-
pais, sendo eles o tracado dos trilhos, as deman-
das da ferrovia, e a topografia do terreno. O leito
férreo constitui a linha de forga estruturadora
destes conjuntos, ja que todas as edificacoes
se voltam a ele e seguem seu alinhamento. A
demanda por estruturas especificas em deter-
minada quilometragem, a fim de dar conta das
atividades ferroviarias, somada a topografia do
terreno, definem o ponto especifico do tragado em
gue é mais conveniente a implantacdo de cada
uma das edificacoes.

Nestes patios ferroviarios, ha apenas es-
tacoes de passagem, implantadas paralela-
mente ao leito, com acesso unilateral aos trilhos.
As estacoes, elementos estruturadores destes
conjuntos, variam quanto a dimensao e compar-
timentacao interna. Em todas elas ha saguao,
armazém, sala de chefe de estacao e telégrafo.

Linea Ferrocarril Companhia Mogiana
Carrelera

Térming muncipal

Hidrografia

Urbanlzacitn cerrada

Parcelacion de granjas

Tuigurios

Comercio

Indusiria

Deporte, ocio y turismo
Infraestructura

Colegios, universidades v coniros de investigacion

L IIT IR

Ja residéncias de chefe de estacao, botequim,
salas de espera e de bagagem estao presentes
em apenas algumas das estagoes. A area destes
edificios varia entre 327 a 450 metros quadra-
dos. (Figura 5)

Figura 4:

Alrededor del objeto de
estudio.

Fuente:

Elaboracién propia del
autor.
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Figura 5:

Esquema de las
estaciones.

Fuente:

Elaboracién propia del
autor.

Tabela 1:

Tipologias para patio
ferroviario.

Fuente:

Elaboracién propia del
autor.

Pano de la vivienda
del jefe

Quanto as demais edificacoes levantadas
que compoem os patios, ha, no total, 19 edificios
residenciais, trés caixas d’agua e um armazém.
Estes edificios se distribuem conforme a Tabela
1. Importante notar que sé foram computados os
edificios encontrados no conjunto atualmente,
independente de seu estado de conservacao.

As edificacoes habitacionais presentes no
conjunto integravam programas da Companhia
Mogiana de construgao de casas para seus fun-
cionarios. De acordo com o artigo “Humanizagao
da vida dos ferroviarios brasileiros”, publicado no
Boletim da Associacao Brasileira de Engenharia
Ferrovidria -ABEF-, 0 projeto das residéncias se
pautava no “critério racional dum minimo de
suficiente conforto” visando o aproveitamento
maximo dos recursos disponiveis (ABEF, 1940, p.
24), de forma que as duas partes interessadas se
beneficiavam. Para a companhia, a construgao
das residéncias implicava na auséncia de dificul-
dades na administragao do pessoal nos servigos
em andamento (ABEF, 1940, p. 24). Conforme Er-
nesto Chagas, engenheiro da Mogiana, a medida
encerrava tripla vantagem.

1°. a possibilidade de escolha dos mais habi-
litados entre os numerosos candidatos; 2°. a
faculdade de substituir, dentro da legislacao

em vigor, 0S menos capazes, ja em servico,

por outros mais eficientes entre os novos
aspirantes; 3°. a permanente procura de em-
prego gera um estimulo no pessoal em servigo
que fica com exata nogcao de que podera ser
substituido a qualquer momento, sem prejuizo
dos servigcos da Estrada (Chagas apud Boletim
ABEF, 1940, p. 24) (Figura 6)

Para os funcionarios, a construcao das re-
sidéncias resultava na obtencao da “habitacao
confortavel”. Conforme o artigo, as aspiragdes
dos chefes de familia de possuir uma casa propria
foram “quasi” (sic) satisfeitas pelas residéncias
fornecidas pela companhia (ABEF, 1940, p. 25).
Esta “sensacao de quasi posse” (sic) leva o funcio-
nario a empenhar-se na conservacgao do edificio,
criando confortos suplementares e embelezando
0 Seu espaco (ABEF, 1940, p. 25). As modificacoes
dos edificios no sentido de embeleza-los e im-
plementar equipamentos de confortos podem
ser identificadas no trecho estudado até os dias
de hoje.

As residéncias que integram o conjunto, em
sua maioria, sao compostas por duas unidades
habitacionais geminadas. Todavia, também ha
edificios que abrigam uma, trés ou quatro uni-
dades habitacionais. A anélise das edificacoes,

. Patio Pedro " ) Patio Desembargador  Patio Carlos Patio
Patio Anhumas . Patio Tanquinho i
Américo Furtado Gomes Jaguariuna
Estacao Estacao Estacao Estacao Estacao Estacao
Casa de Porta-  Casa de Porta-  Casa de Porta- Casa de Porta- . L
Casa de Portadores 1 Caixa d’agua
dores 1 dores dores 1 dores 1
Casa de Porta- Casa de Telegra- Casa de Porta- Casa de Porta-
g Casa de Portadores 2 Armazém

dores 2

Casa de bom-
beiro

Caixa d’agua

fista 1

Casa de Telegra-
fista 2

Casa de Turma 1
Casa de Turma 2

Casa de Feitor

dores 2

Casa do pessoal
da lavagem

Caixa d’agua

dores 2

Casa de Turma 1

Casa de Turma 2

Casa de Feitor




Fee -v;g'
ol

AN

2 Uy
B nﬂ‘t{s_

"
’ e Y ——
ply- e [ =

somada ao levantamento dos Relatérios da Di-
rectoria da Companhia Mogyana, levou a identi-
ficacao das variagdes de tamanho e nimero de
unidades habitacionais por edificagao de acordo
com a categoria dos trabalhadores. Conforme
demonstra a Tabela 2, quanto mais alto o cargo
do funcionario, maior é a edificagdo e menor a
presenca de unidades geminadas.

O posicionamento do acesso das residén-
cias também pode ser interpretado como um
indicativo da diferenciagao de status dos fun-
cionarios. As residéncias de feitores, telegrafis-
tas, bombeiros, portadores, turma e pessoal da
lavagem de gaiolas tém suas entradas voltadas
para o leito férreo e, de acordo com o partido dos
patios ferroviarios, para que esses funcionarios e
seus familiares saissem do conjunto, seria neces-
saria sua passagem pela estacao, Unico edificio

Nidmero médio

Funcionario Situacao
de comodos ¢
7 (sala, cozinha,
Chefe de Es- ( e 5 =
_ 4 dormitérios, Junto a estacao
tacao .
banheiro)
5 (sala, cozinha,
Feitor ( e Isolada
3 dormitorios)
Telegrafista e 3 (Sala, cozinha,
. . Isolada
Bombeiro dormitério)
Portador e 3 (Sala, cozinha, )
py Geminada
Turma dormitorio)

que faz a transicao entre o exterior e o patio. Ja
a casa destinada funcionario de maior status do
patio, o chefe de estacdo, € a Unica tipologia de
residéncia com acesso direto ao exterior. Além do
acesso independente, a localizagao da casa do

Figura 6:

Ejemplos de viviendas.
Fuente:

Denise Fernandes, 2009.

Tabela 2:
Configuracion
predominante de
tipologias.

Fuente:

Elaboracion propia del
autor.
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3 Denominagao atribuida
por Lemos (1989, p.
189).

Figura 7:

Tanques de agua.
Fuente:

Denise Fernandes, 2009.

Figura 8:

Almacén.

Fuente:

Denise Fernandes, 2009.

chefe junto a estacao permite a visualizacao de
todos que entram e saem do patio.

Além de estacoes e residéncias, o conjunto
conta com trés caixas d’agua, compostas por sa-
las encimadas pelo reservatério de dgua, e um
armazém. (Figuras 7'y 8)

A infra-estrutura presente no conjunto con-
siste em abastecimento de agua por meio de
pogos e esgoto recolhido por fossas, a nao ser
pelo Patio de Jaguarilina, que é conectado ao
sistema de abastecimento de agua e a rede de
coleta de esgoto do municipio. Todo o conjunto
esta conectado a rede elétrica e algumas das
edificagoes se conectam a rede telefonica.

O sistema construtivo predominante no com-
plexo € a alvenaria estrutural de tijolos de barro,

coberta por estrutura em madeira com vedacao
em telhas de barro tipo capa e canal ou francesa.
Nos vaos, prevalece o uso de esquadrias de ma-
deira com vedacao em vidro ou madeira. Confor-
me Lemos, o0 uso destes materiais construtivos é
caracteristico do pés-guerra (1989, p. 184), época
em que foram construidos os edificios estudados.

O aumento do preco de materiais como
ferro, vidro e cobre condiciona a difusdo do
“neocolonial simplificado”,® caracterizado pela
utilizacdo de “tijolos, cal, areia, tabuas e vigas,
telhas capa e canal, agora batizadas ‘paulistin-
has’ e quase mais nada” (Lemos, 1989, p. 184).
Além dos materiais construtivos, os edificios es-

tudados também incorporam outros elementos
do neocolonial simplificado. Beirais, em alguns

casos forrados por estuque, telhados com certo
“movimento”, faixas decorativas continuas apli-
cadas no alto das paredes e ao nivel das vergas
das janelas e emprego de venezianas nos dormi-
térios constituem algumas das caracteristicas do
neocolonial simplificado presentes no complexo
ferroviario estudado.

0 complexo ferroviario, que, como vimos, é
composto por edificacdes de tipologias diversas,
apresenta diversos usos. Grande parte destes
usos se relaciona as atividades dos trens turisticos
da vrc) que correm por seus trilhos. Parte das es-



tacoes é utilizada para embarque e desembarque
de passageiros, patios ferroviarios sao utilizados
para acondicionamento e manutengao de material
rodante e residéncias abrigam seus funcionarios.
Além dos moradores que trabalham na vrcl, ha
residéncias habitadas por antigos ferroviarios.

Algumas edificagoes do conjunto sao utiliza-
das como residéncias de recreio. Seus morado-
res, que freqlientam o local em finais de semana
e temporada, sdo sécios da ABPF, entidade que
tem a posse do complexo.

Importante notar que o espaco residencial
nao se restringe aos edificios de tipologia habita-
cional. Duas caixas d’agua existentes no conjunto
foram convertidas em habitacoes.

0 complexo ferroviario abriga, ainda, outros
usos. Filmes e novelas freqlientemente sao grava-
dos em determinados trechos do conjunto. Feiras
de artesanato acontecem no patio de Jaguarilna,
onde também funciona um museu ferroviario e
uma radio municipal.

Apropria¢do do espaco

As analises realizadas até o momento levaram
a identificagdo duas formas principais de apro-
priagao do conjunto, denominadas aqui como
“passagem” e “permanéncia”. Apesar de conside-
radas como dois grupos de analise, € necessario
ressaltar que nao se trata de duas categorias
homogéneas com contornos claramente defini-
dos. Estas categorias possuem diferenciagoes
internas e, em determinados momentos, se so-
brepdem e até mesmo se interpenetram.

A dimensao de passagem corresponde a
circulacao dos turistas. Os espacos destinados a
esta forma de circulacao praticamente coincidem
com os espacos destinados aos passageiros por
ocasiao da atividade ferroviaria no local, englo-
bando, quase que exclusivamente, saguoes e
plataformas. A coincidéncia dos espacos des-
tinados aos passageiros da antiga Companhia
Mogiana e dos espacos designados aos passa-
geiros da Maria Fumaca,* a primeira vista, pode
ser entendida como um condicionamento do
ambiente construido. Porém, a apropriagdo dos
espacos de passageiros como espacos turisticos
também esta ligada ao ponto de vista que se
deseja transmitir durante o roteiro. Enquanto o
universo do viajante é explorado, a perspectiva
dos ferroviarios e demais habitantes do conjunto
nao é mencionada.

A identificacao dos espacos de passagem
se da tanto pela observacao do fluxo de turistas
durante os passeios realizados no local, quanto
pela anélise do grau de conservagao destes am-
bientes. Nos espacos de passagem, é possivel
notar maior preocupagao com o estado de con-
servacao e com a manutencao da estética inicial
daferrovia. Esta constatacao pode ser percebida
claramente nas estacoes ferroviarias, basta abrir
portas que acessam ambientes nao destinados a
circulagao de turistas. Em sua maior parte, estes
ambientes apresentam estado de conservacao e
manutencao de elementos originais significativa-
mente inferiores aos espacos por onde transitam
os turistas. Apesar de apresentar melhor estado
de conservagao, € importante notar que, mesmo
nos espacos de circulacdo dos turistas, ndo ha
rigor nas intervengoes para que sejam mantidas
as caracteristicas originais dos edificios. As obras
de conservagao visam mais aparentar matéria ori-
ginal do que preserva-la. Dessa forma, os espagos
que abrigam a dimensao de passagem do conjun-
to podem ser entendidos como uma espécie de
cenario para o desenvolvimento das atividades tu-
risticas, bem como para as freqlientes gravacoes
de filmes e novelas que ocorrem no local.

Tendo em vista a perspectiva supracitada de
preservacao do conjunto, bem como a presenca
de modelos trajando roupas de fei¢ao antiga, as
musicas antigas tocadas ao longo do percurso
e slogans que tratam do passeio como “viagem
através do passado”, acredita-se que o roteiro
turistico se relacione a uma busca nostéalgica
de um recorte do passado. Assim, a forma de
apropriacao do espaco proposta pelo turismo se
aproxima mais de uma tentativa de recriagao do
passado do que de sua preservacao efetiva.

A apropriacao destes espacos compostos
de forma cenografica se caracteriza pelo grande
fluxo de pessoas e pela dindmica da experiéncia
turistica do local. Inicialmente, os passageiros
atravessam as estacoes para chegar aos trens,
depois se acomodam nos carros e observam a
paisagem passar frente aos seus olhos. Desta for-
ma, 0 espaco é apreendido em movimento, tendo
o ritmo do olhar definido pela velocidade do trem.

Em oposicao a esta experiéncia de desloca-
mento, a dimensao de permanéncia do conjunto
se caracteriza pela pratica cotidiana, continua e
repetitiva. A dimensao de permanéncia é consti-
tuida pelas habitagdes, bem como pelos espacos
de trabalho que integram o conjunto. Importante

4 Nomenclatura usual do
trem turistico.
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lembrar que as dimensoes de passagem e per-
manéncia se sobrepdem, de forma que um mes-
mo ambiente pode ser entendido como espaco
de permanéncia e de passagem, dependendo
da situacao vivenciada e do ponto de vista de
quem o pratica.

Esta dimensao de permanéncia, porém,
nao se constitui de maneira homogénea. Ela é
composta tanto pelas praticas de pessoas que
possuem residéncia permanente no conjunto e
trabalham no local, quanto daqueles que utilizam
imoéveis do conjunto esporadicamente como casa
de recreio ou espaco de lazer.

A maior parte das edificacoes utilizadas
como residéncia permanente é habitada por
funcionarios da vrc). Estas edificacoes, em sua
maioria, constituem habitacdes precarias. Se a
infra-estrutura pobre e a falta de conforto néo con-
formam os valores que atraem os habitantes para
o local, os moradores relacionam sua permanén-
cia no conjunto a possibilidade de geragao de
renda, ao beneficio da moradia sem o pagamento
de aluguel e a localizacdo. Em alguns casos, a
permanéncia no local é vista como possibilidade
de acumular recursos para a futura aquisicao de
imovel proprio. Dessa forma, o imével atual é tido
como degrau para ascensao futura. Apesar de
nao aparecer como um elemento determinante,
o valor histérico e arquitetonico € atribuido as
edificacOes por seus moradores.

Se por um lado os trabalhadores da VFcJ ha-
bitam o local tendo em vista suas necessidades
presentes e suas perspectivas futuras, por outro
lado moradores das casas de recreio buscam as
edificacdes do conjunto devido ao seu passado.

Parte das residéncias do complexo ferro-
viario é utilizada esporadicamente como casa
de recreio por associados da ABPF. Apesar das
visitas freqlientes a campo, até o momento nao
foi possivel conversar com nenhum destes mora-
dores. Mesmo sem o contato com os moradores,
é possivel analisar alguns aspectos desta forma
de apropriacao do conjunto através das préprias
edificagoes.

Ao cotejar as caracteristicas das residéncias
permanentes e das de recreio, € possivel identi-
ficar que estas formas de apropriacao divergem
significativamente tanto no plano material quan-
to no plano simbdlico. Enquanto as residéncias
permanentes tém como objetivo a satisfacao
das necessidades cotidianas, as casas de recreio
constituem refligios de uma vida cotidiana que

se desenrola em outro espaco. Estes refligios se
caracterizam por uma estética, tanto em relacéo
a edificacdo quanto ao mobiliario, que remete
ao passado. Além das caracteristicas da propria
residéncia, sua insercao no territério acentua a
busca por tempos pretéritos. Todas as edificacoes
utilizadas como casa de recreio se localizam em
contexto rural, cercadas por areas onde ainda pre-
valecem caracteristicas semelhantes as épocas
em que os trens da Companhia Mogiana corriam
pelos trilhos.

Apesar da manutencao e recriacao de al-
gumas caracteristicas originais, as residéncias
de recreio receberam diversos equipamentos
modernos para dar conta das demandas atuais
de conforto, higiene e praticidade. Nestas edifi-
cacgoes foram modificados acabamentos, incor-
porados sanitarios, sistemas de aquecimento
de agua, eletrodomésticos, etc. Dessa forma, é
possivel identificar que nao se trata puramente
de um resgate pelo modo de vida do passado,
mas da busca por uma experiéncia diferente da
realidade contemporanea. Acredita-se, entao,
que esta forma de apropriagao se relaciona mais
ainsatisfacao com a cidade e a vida atual do que
a busca nostalgica por outros tempos, o que leva
ao questionamento colocado por Rybczynski em
relacdo a retomada de estilos de vida que nao
existem mais “O que é isto que esta faltando que
procuramos no passado?” (1986, p. 27).

Importante notar que as alteragoes das
casas de recreio e das residéncias permanentes
nao sao aceitas de forma semelhante pela vrcp.
Conforme residentes permanentes do local, ape-
sar de seu anseio de alterar as edificagcbes em que
habitam, a vrcJ apresenta restricées a diversas
formas de alteragao dos edificios. Alegando se
tratar de imoéveis protegidos, algumas das modi-
ficacdes desejadas pelos moradores nao chegam
a se concretizar. Mas, mesmo com a imposi¢ao
de restricoes, grande parte destes imoveis apre-
senta alteragoes.

Apesar da restricao a modificacao das resi-
déncias permanentes, as habitagoes utilizadas
como casas de recreio vém sofrendo diversas
modificacoes, ao que tudo indica, sem restricoes
impostas pela vrcl. Acredita-se que tal medida
resulte da diferenca significativa entre o carater
das modificacoes observadas nas residéncias
permanentes e nas casas de recreio. No primeiro
caso, as modificagoes se relacionam a mudanga
de elementos como janelas, portas e ampliacoes,



sem apresentar preocupacao como a matéria
original ou a unidade estética do edificio. Ja no
segundo caso, ainda que com modificagoes sig-
nificativas na compartimentacao do edificio e
em materiais de acabamento, as reformas sao
feitas visando manter uma estética parecida com
a estética inicial das edificagdbes da Companhia
Mogiana, porém sem apresentarem o rigor de um
restauro.

Tendo em vista que a vFc) € uma das re-
gionais da ABPF, 0os moradores destas casas de
recreio, enquanto socios da ABPF, conformam e
partilham o ponto de vista da instituicao. Assim, o
carater fachadista das intervengdes nas casas de
recreio reforca a hipdtese mencionada anterior-
mente sobre o entendimento do conjunto como
cenario pela vrcy.

No caso estudado, as formas de apropriacao
das residéncias se aproximam as analises de Ryb-
czynski. Conforme o autor, “Somente os prosperos
ou 0s muito pobres podem viver no passado; so-
mente os primeiros os fazem por opgao” (1996,
p. 226). Dessa forma estes iméveis sdo habitados
Ou por aqueles que N&o possuem recursos para
se mudar ou pelos que dispdem de meios para
reformula-los e empregados suficientes para que
seja possivel obter os confortos compativeis com
os edificios contemporaneos.

Conclusio

As analises desenvolvidas até o momento per-
mitiram a identificacdo de formas construidas
diversas, que se inserem de diferentes formas no
territorio e sdo apropriadas de maneiras variadas.
A percepcao do complexo ferroviario enquanto
conjunto heterogéneo possibilitou a identificagao
de associacdes entre formas construidas e modos
de apropriacao que implicam em diferentes esta-
dos de conservacao das edificagdes. Acredita-se
que tal forma de compreender o patrimonio pos-
sa subsidiar a elaboracao de politicas publicas
e intervencoes, ja que trata do objeto enquanto
conjunto inserido no territorio, sem perder de vista
suas variagoes internas.
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